ZR-052/Rb/RZ/2022 – Remonty cząstkowe nawierzchni asfaltowych

SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH

I. Część ogólna

1. Nazwa zamówienia: „Remonty cząstkowe nawierzchni asfaltowych”.
2. Przedmiot i zakres robót budowlanych:

   Remontem cząstkowym nawierzchni objęte są naprawy nawierzchni ulic i chodników            po robotach instalacyjnych wodno-kanalizacyjnych prowadzonych przez Zamawiającego. Remont metodą asfaltowania na gorąco. Prace będą prowadzone na terenie miasta Bydgoszczy. 
         Zakres robót obejmuje:

1) naprawę nawierzchni z asfaltobetonu o średniej grubości 11cm (6cm w-wa wiążąca i 5cm w-wa ścieralna) – 4.500,00 m2
2) naprawę nawierzchni o średniej grubości 11cm (6cm w-wa wiążąca z asfaltobetonu i 5cm w-wa ścieralna z SMA) – 600,00 m2
3) frezowanie warstwy ścieralnej nawierzchni asfaltowej o grubości 5cm – 700,00 m2.

4) asfaltowanie tymczasowe w przypadku niskich temperatur o średniej grubości 11cm – 200 m2 
5) odtworzenie oznakowania poziomego w formie takiej jak uszkodzona w wyniku prowadzonych prac – 10 m2
Nie dopuszcza się stosowania mieszanin mineralno-bitumicznych z wtórnego przerobu za wyjątkiem sytuacji opisanych w punkcie 4)!

Zamawiający zabezpieczy i oznakuje teren robót oraz wykonana podbudowę pod   nawierzchnię asfaltową.
3. Wyszczególnienie robót:

1) Remont nawierzchni z asfaltobetonu obejmuje: 

Przygotowanie uszkodzonego miejsca do naprawy należy wykonać przez docięcie 
krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, dokładne oczyszczenie przy pomocy sprężarki dna 
i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren i pyłu, zaimpregnowanie krawędzi emulsją asfaltową uszczelniając połączenie nowego asfaltu ze starym za pomocą kitu asfaltowego, przerwy robocze przy wykonywaniu nakładek bitumicznych uszczelnić taśmą asfaltowo-kauczukową 5mm x 40mm lub 5mm x 50mm. Ułożenie  warstwy wiążącej asfaltowej i nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych.
2) W okresie zimowym kiedy masa bitumiczna jest na rynku niedostępna wykonać asfaltowanie tak, aby przywrócić ruch, a następnie w warunkach dogodnych dokonać niezbędnego frezowania nawierzchni i ponownego asfaltowania masą bitumiczną. Zajęcie pasa ruchu i związane z tym opłaty ponosi Wykonawca. Koszty wszystkich prac związanych z koniecznością zajęcia pasa ruchu do wykonania asfaltowania ponosi Wykonawca. 

3) Remont nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej z masy SMA (mastyks grysowy):
Docięcie krawędzi uszkodzenia j. w. ręczne oczyszczenie podłoża, ułożenie geokompozytu pod połączenia z istniejącą nawierzchnią, ułożenie nawierzchni 
z mieszanek  mineralno-asfaltowych (SMA) - warstwa wiążąca, skropienie nawierzchni drogowej mastyksem grysowym, ułożenie nawierzchni z mieszanek mineralno- asfaltowych - warstwa ścieralna. 

W obydwóch rodzajach nawierzchni grubości warstw zgodne z przedmiarem robót. Zagospodarowanie odpadów z rozbiórki po stronie Wykonawcy. Po wykonaniu prac należy wywieźć spryzmowany gruz samochodami.

4) W okresie zimowym kiedy masa SMA jest na rynku niedostępna wykonać asfaltowanie tak, aby przywrócić ruch, a następnie w warunkach dogodnych dokonać niezbędnego frezowania nawierzchni i ponownego asfaltowania masą SMA. Zajęcie pasa ruchu i związane z tym opłaty ponosi Wykonawca. Koszty wszystkich prac związanych z koniecznością zajęcia pasa ruchu do wykonania asfaltowania ponosi Wykonawca. 
5) Oznaczenie wg CPV:  45233142-6 (Roboty w zakresie naprawy dróg),
II. Materiały:

Technologia usuwania fragmentów nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny być dostosowane do rodzaju i wielkości uszkodzenia. Beton asfaltowy wytwarzany wg PN-EN-13108-1/2006” Mieszanki mineralno-asfaltowe” powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia, przy czym największe ziarna w mieszance betonu asfaltowego powinny się mieścić w przedziale od 1/3 do ¼ głębokości uszkodzenia do 80 mm. Mieszanka mineralno-asfaltowa (mastyks grysowy SMA) charakteryzuje się dużą zawartością grysów, zawiera stabilizator mastyksu, jest szczelna i odporna na działanie czynników atmosferycznych oraz deformację lepkoplastyczną. Jest stosowana jako warstwa ścieralna 
i wiążąca. Jest stosowana dla wszystkich kategorii ruchu.
III. Sprzęt 

W zależności od potrzeb Wykonawca winien użyć następującego sprzętu:

piła do cięcia asfaltu, sprężarka do usuwania nieczystości i pyłów, nagrzewnica do osuszania w razie konieczności, walec wibracyjny, płyta wibracyjna, skrapiarka (przy robotach remontowych należy stosować skrapiarki małe z ręcznie prowadzoną lancą spryskującą, aby ułatwić równomierne spryskanie lepiszczem naprawianego miejsca 
w założonej ilości), frezarki powierzchni asfaltowych, samochód termos z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w system ogrzewczy, układarka i zestaw walców, sprzęt do wbudowania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco” (przy typowym dla remontów cząstkowych zakresie robót dopuszcza się ręczne rozkładanie przy użyciu łopat, listwowych ściągarek i listew profilowych), specjalistyczny sprzęt do naprawy powierzchniowych uszkodzeń. Remonter jest przeznaczony do likwidacji ubytków nawierzchni i spękań przy zastosowaniu różnych frakcji grysowych i emulsji asfaltowej, odpowiednio dozowanych i wbudowanych pod ciśnieniem w miejsca powstałych uszkodzeń nawierzchni.
IV. Transport.
Mieszankę betonu asfaltowego należy transportować zgodnie z wymaganiami 
podanymi w PN-EN-13108-1/2006 „Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania cz.1.             Beton asfaltowy”.
V.   Badania robót

Przed przystąpieniem do robót wykonawca powinien uzyskać aprobaty techniczne na    materiały oraz wymagane wyniki badań materiałów do wykonania robót.

VI. Odbiór robót i rozliczenie robót.

      Roboty uznaje się za wykonane zgodnie ze Specyfikacją techniczną wykonania
i odbioru robót, jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 
Przedmiot umowy będzie odbierany częściowo. Podstawę do wystawienia przez Wykonawcę faktur stanowić będą podpisany przez Zamawiającego protokół  odbioru robót, a w przypadku dróg wojewódzkich i krajowych dodatkowo protokół  odbioru robót Zarządu Dróg Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, zwanego dalej „ZDMiKP”. Wykonawca sporządzi kosztorys powykonawczy (po każdym miesiącu realizacji umowy) 
i przedłoży do zatwierdzenia Zamawiającemu.
VII. Normy.
 PN-EN-13108-1/2006 ; PN-EN- 13108-5/2006; PN-EN-206-1/2003; 
aprobata techniczna  IBDIM Dyspersyjne kity asfaltowo-kauczukowe Nr AT/2005-03-0795 (wyd. III).           
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